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de lm &ale~ Ira sida @He & e n ~ ~  
?&m de wércí~~ con h r01orcs que se exm 



Las consumos máximos de electricidad corresponaen a Nmega, Suiza y d 
OnidP. debido Drincidmmte. en Nmxm Y el Cana& al corwumo de las udunii.. 
cpimiem y d. kn Su'iei iarig $raneiPg.m de ia m expo~tah a 5e(t. - 
1aa para k b t r i  as los femocamiles. En Uaisos se tiene p~im@& 
~ ~ n t a  un amsmm $e ~a~bctw c k d s , i i  y un cmwm idw@ial referido a  una p W  

a h ~ ~ ~ d o s ~ e l  a ~ m b ~ i a d a  pata el es* 
db eson&oim de la b r i a  dbtoki, pueda ks *F al e& w*&, 
a- camd índice de refemia en los -os w m b i i  8k-k Zi?&Stria elkmW.; 
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S& un msinno dt 35,Z &lb- ¿k Kwh (riño 1926-27), los a$ 
11 cadevos po@ curntnte a alta tensh. 

v. -. . &cfi con la pmdu46n de K w ~ ,  apnre~e kxtraordmariamg 
-1 -m-& &&cid0 pra les E9tadcs Unidos. 
. -.- ,..std&; a~tenderEaa $ 11 200, o hes, a 1 360 &res, wbr que 
&¡,le del pmmedW gmara1 nortea~nericrino. 

,", -.lugar del vnIor 6 1  capital í i í h  indicsdo por la CEa Ch. E se 
-IR- i, fZcm&& de GoGobiema (t), se tendrIn rn eapkal FIsico de 338 a 

aun~Lo&550dMarcspKwiRSE~.&dmrt~queolcap 
E ksirnneal se enoontrase @re ambas cifras, se t&ia un valor muy póxti del dedudo famo p 





























El mineral ab.Chuq&atm~~a, en CXie es mnsiderzdo m el mayor 
dqbitou mu-, estimándose en 700 milEoaes h tmd* m trna ley d 
de 2% lo cud hdé69fíí una wpacidad de 14 r m l k  de cdxe parro. La p3anta t m  

, '.hija hay día a m6n de iQ0 mí1 toneladas de wtxr puro al &, exhti& m proyQEto 
"i" duplicaoi6n de su r?ror&xúh para una faha inmediata. En 1$27 ha ent~ado 

, 
' pmduwi6n el Mineral de Po~erillos cm m c m i & d  de w4-h qücr SS elevará 

e 000 toneladas a fines de 1gEE. Al, agregándw a la prodwiQn eotd de eti 
19% 1- amen@ m~wtadas se llegará a un total de exportación de 355 000 m- 

Minera du Hazlt K a w * ,  Ia 
11 S Qoo tonel&as, obras en 'mnstni 

el wineral a la hMa & qwe le pemi 
t~~e ladas  wa1e.s a un wsto quc, por la mayor I~QU 
tima inferior J ck las plantas chilmas. h d l o g a  
wmmlados pa la  fyahack~iari Canso &,&S C I W M : ~  

$00 millones de t o w d w  de ~ ~ 6 1  
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+I *Bina  MKiuabr 
p w a n  la explatiFeibP. de mevos yacimientas as a:b &,@%anOa y 

5 0 0  toneladas de wbm al año, a Mi, I&+ de S! -. 

de hs ~ p k a n s  CMCWS y Itr a% que ia pm&@ir6~ 

w &@ra a {al) hspfí ías de c&t m libre canptm- 
ar%rfm lm p&aii.eas clr! Chik y Afrlca, k cuales son ea- 

paseo de patbst a un- no soporcaóic por las plantas de los Estados Unidos. Sin 
&ga, be ha vuto a a t e r i m t t .  las m n p i í a s  chhmas son controladas 1 

h. isu3%Ees fxlsEan &;m parte de las plmtas 
,a$ rsuat intmwioml de k Coppw Export 1 

inc E: @ p&kr&eL WCW-. que la o~npctencia sea evitada y que las minas 
de y Afrr~a~ ye í ~ o r ~  al t ~ m t ,  no sean otilizsdas en rebajar el vrecio 1 

1 6 1 %  m b  y se ias bagz partrcipar en 10 atención del aumento natural 
del *C-w W%I O d m m p k o  de otras plantas q!uc dejen ck producir. 

















1 F g  6161aP~ e l m d  no&& prácticaniente ser md sja wi 
S tivo tk pobh&n. Lo qw vada y mejora es, 8, a, 1s eaiidad 
I ~ l i  w m * .  - cxmkkraci6n es i tnptmtc 

*rlw&&queseckrr,d 













IWTJ que se c h  a 25 m i l h e  en 1926. El graw indicado muestni o1 
por otsa pmte, $ desasí& de la idwtria y de la cranpetwh entre el 































SE wenta, prbc@hme, las fábricas Ameti- 
&&m 8% de k pmdwcii m r t n d ~ a l , % - - l m  



~m9&Cr,dJapQiyQiina, 
Y kmdes hjos El resto de la 

33 a50 47 











=K 
d. cbduciendo ahora las relackms entre el stock de g d ~  (A 
cerdos) y el n h o  de h 







P&rr@o 63 -El c u l t í e ~  &mb 

& b p b s  Wn una rektivanimte &a d e n s i  de p W i  
pmbk4-m do! e%mlmto dt Isi p r f d u c i i  agríc~la. Las S* 

r m m u f a c ~ ~ r r d  y adquiskilón de p m d w ~  

3,- de dr e p k k  d;c6wek. 
3 dd P1 h h r f k k  actval de cultivo. 

del trigo &de d punto de vista 
salesa;, ya cita& m el 
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lnes por gukitd mttri. 
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a cxpesiencie ekmostró que, al precio in6üro- 
BO O ~ M S  cwi una capmidad de p t d a d h  

~m w, ka'&i h poda& m waa iipiími E ~ a i  1911, .. 
h s i @ h k  un gma mjwmiunto -U, de la sieil&ión en 1926, como 10 
m w w a d  g&k.o N: X?WiII, en el cual se reproduce los dores  menshides de pm- 

m b dtgtaos tres ruias. 
b p e c b  baj-poe e h i l l g c h  de 1s p h W  ineficieiiw-d 

-6 f d e e  a p t e ~ : i ó a í  de la hdwstria. 
ekm2 L aky 4144, h f& 29 dp Julio de 1927, ia cual dispuso. 

i ~ m l i j n  & w~ %gmk~t&mia dcl saiicre y yado. , 

2.0 t 3 e ~ &  & un h w j o  de Fonento M-. 

Esta Cifra no imW la6 M 1 1 8  

a00 t ~ l s l d s s .  
.c .&A 



3.0 & Qji & Fggxqt~ %&tremren3 a 4 !i+dm4* @@mo 4 @@e 

dente 2m m i b  a Iii ki;~fadas por detwb de a ~ h  de salitre. 
la eneoa& fiscal a 220 miikm-s de Pesas (apr~rac~n de 2 m 000 

a exceso de -&mhos de wcportacEón &a ser a 1- e 
pOT do & suhencioneo de fomento. Ad, por ei&* c m  eixpQI.tWb 

tonel&, dsvtdoluciibn ihdirecÉa de al- e 
&0i & m. De h misma manera. cm'¡ una expafixh de 4 m m 
la, k h ~  h d  podrh ser r* a L mitad. 

&j19&adopt,&p1aley4144 t i e n & a f ~ l H t a r d W d * L  
@ @e, s uti. mw expoltacibn, c o r ~ m  i & i m t e  un tW3W-W d k r h  mi- 
ta& y, p w  lo l o t a n t o ,  rtn menor prscio de venta. 

* * *  

Si m el r é g m  esa&& pm la ley 4144. se llegaré casi se@mmmw a 
wpmrtacibn de 3 millones da tmdadas en 1929.6.~ dair ,  la ciks máxime ~Iciw- 

.da en t d a  ¡a historia del salitre de Chile, a e v h t e  S he oEmnz&8 la 
primera etapa de la daiJai definitiva 

La produceh de ahmes sint6&, &tenidas L Ea gran in&strii~, se em 
ea el' pen'ado de orgmiaacP6n ale etnms intamacMs+ ~dl~$mtes a tos BeP 

e s P r  k f o d  de un m e &  
to la industria del salitre k de 





y p*í& de abonos foafatados en 1925 cotm~de a las cifra. 
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b k d a  B g i i t c  una lucha 

TSW~~,-L~ pmd~udh menuf-rera 



dieignales c m  la C8n-S Y el trigo. 
Distinto es d cw dC I$s d 

*Edad Gmtemporbem, las tr-s se 
mminadas adiligenciam. Esi los pisnem 
mera c l e  ocupaban el interior & coches 
y Ias de segunda clase ~~tpabém aipros 

n o e s s u f ~  y ~ o ~ d e c u a z r o c r  'entas peonas en Eoo Estsdoj 













la cual cantrasta c m  Ia m m w  pcmpes~dad de las industrias m u -  
c m  Lin aumento de producdrón varia veta mayar que en el c m  
~cela, encuentran siempre un mercado sllficknte h r o  del pk. 
ticultura ha acudido en b Estados Unidos a la ptotetcibn gubtr- 
fama de tarifas aduaneras, en seguida en facilidades de &ito y 

los directos. Pero la solucih final no puede wr ni sed Qtra que la 
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para el transporte ferroviario, significa 
o salidas por efecto del C Z X W E ~ ~  e*twiw (1 



. - 
por su 

t n t e ; p e ~ ~ s u á r  

Y ef paimefo como m*1i e o u  y e&. 
WYB $e in<jusrs& exts9cüvas son v i t & m t c d c p a i d ~ & m , ~  
t e  e blwm~cilin 

' E n b * d r n ~ ~ h P m a P ~ o l a ~ d e h ~  
d ~ r r d i o  natural del Gmemio W i r p  

tarifasadwmcassc j ~ ~ u n ~ i a & ~  
a . E e s c ~ ~ t t a l a c o m p e t e n c l a L ~ ~ ~  _. 

P&&x c bist&~!-te~ d odjjetim ftmckmral de lasr tarifas í & m n t ~ ~ ~ b . s ~  : 
la w i  PLblica. 

l l  e n u n a s e í i e & p a f s c s ~ ~ t a ~ i ~ ,  
i n i p o r t a c s 6 n r e p r ~ e n e E f e r a l . & l e g ~ i * ' '  

;i 
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rm, d constituir agrupaciones aduaneras de pises q i ~ e  ofresceui similares - - 
d i & e s  do amercio exterior. Así, por ejempb, Chile, Armtina. Uruguay y 
wa&uay, expofitan cada uno materias primas minerales o p íod~tos  alimenticios, 
5h$prgahdo en w n h  p d w t o s  manufacturados. No habría dificultad. por b tanto, 
a-sJimiaar las aduanas interiores mservando una tarifa aduanera iinica al exterior. 
E@ o- dmims, se trataría dio cle repetir la situacióai aduanera del conjunto de 
Iffhmtadas norfmmericanos, sud-africanos y australianos. La tarifa d u a ~ r a  h i c a  

pak con tarifa d s  baja se convirtiera en 
los países de tarifa m& alta. 

de las trabas aduaneras, el cuadro anterioj 
mercaderías importadas se errcuentran gra 
w permite desarrollar industrias locales er 

vorakdes, ocupando así a parte de ta phkióx 
te considerado, sería de una menor eficiencia qut 

trabajose aplicara a una pro$umh para la cual el país estuviese natu- 





e& población. 
En Francia, la ciudad de París (Distrito Metropolitano) tiene 5 766 000 habitan- 

%. Le sigue en importancia Marsella con la décima parte de la población. 
En Alemania, a pesar de tratarse de un estado federal, Berlín (y suburbios) t ie  

m 4 020 000 habitantes. Le sigue Hamburgo con la cuarta parte de la población. 
En la República Argentina. la ciudad de Buenos Aires tiene una población 

de 2 050 000 habitantes. Le sigue a continuación Rosario con la décima parte de la 
población. 

S610 enel caso de países demasiado extensos o con diviciones raciales o físicas, que 
les dan el carácter de confederación de naciones, es posible encontrar más de una ciu- 
dad predominante. Es el caso, para países continentales, de Estados Unidos (con 
Nueva York. Chicago, Philadelphia, Detroit, Los Angeles), de Rusia (San Peters- 
burgo. Moscow) de China (Peking, Cantón, Tiensing. Shangay), Brasil (Río, Sao 
Paulo) y otros; y, para países con divisiones raciales y geográficas, se tiene el caso de 
España (Madrid, Barcelona); Italia (Milán, Roma) y otros. 

Lógicamen~, esta tendencia hacia la concentración de la población en menor 
número de ciudades conduce a un crecimiento forzado de la capacidad de los medios 
de t r q r t e .  ya que es necesario atender al abastecimiento de masas cada vez ma- 
yores de población. Junto a este factor se tiene, al mismo tiempo, el aumento namral 
de la pobiación y, además, p r  unidad de población, el consumo cada vez mayor de 
~r0dUct.m manufacturados. 

Precisando, ahora. estas conclusiones en unidades de transporte (toneladas, 
kilhetrcs y tarifa media) se puede decir: 
,i I El aumento de la población incrementa el número de toneladas transportadas. 

2.0 El aumento. por unidad de población, del consumo de artículos manufactura- 
dos. agrega un incremento suplementario de toneladas transportadas. 

' 

3.0 La concentración de la población en menor número de ciudades aumenta la 
distancia media de transporte. 

1 

Estas tres conclusiones pueden confirmarse, por lo demás, analizando las esta- 
rroviarias de cualquier país al través de un período de años suficiente. Con- , 

por ejemplo, los ferrocarriles norteamericanos en el período 1900-1925. - 
T a d h .  según las estadísticas de la Interstate Commerce Commission: 







d servicio dtc solo 

de hs g- krwiarim. Con- 
he le sigubte T i -  

- ' j  
L {mi Gasa F cuawca que sca el tr&fiU=, 4 



gasa, t&t $' - ' 
0 c o n m í a ,  que esta .mamla dcrinái de la nrw 

& t&.bñoo ae mantenga indefin-nte. Es vadad W, en pguebs 
& '1 o wu, un fermcamil puede s iemp atender al mayer tr86co S& 

& gatos. Pm, wiando estos incrementos obIigan a muev8$ in- 
i&&ot~os~émiinos,cucittdoseconsjderemlar~petfadtrde 

se  le& a la mncluslbn de que d ~apiral inve*y, por h m, el cesto 

analizando las cifres de su clesarrollo eri un p m b k  de 25 años. T&a- 
5egb los a s i a i c w  de la lnterstate &-mece Cwnmissso8n: 

. . 

. . Conjunto deFF. CC. N~íreamericanar: 1900 1925 

................................ Tmeledas, miles.. 
.................................. Pesajem* miles 

.................................... Total, Mles.. 

emitido para oostear el nuwo equipa, las instaialaciorm y otros valores del 

del capitd sobre las tarifas, pueúe decirse que, 
e la intetwidd & t d b ,  im @rifas tiencien ri 

riom se resumen y cmnp& en el cuadm que sigue: 
. , 

























guWviles, los cuales sustraen a los f q r w m i b  lla misp #S-! 

Es interesante anotar qae el 87% del crampmte &S! dp 
sutopa y América, con 96b ~rsi 37% de 1i paiMaewian mmdial, g w e  b Eswdw 
J n j ~ ,  el 6qro de h p&h& m e r d i ~ l ,  mvib~irn d ~ 1  f a i r ~ i ~ w l k  @3i %1 
le1 tmeleje mundial de canp. EIi, vais-, b cuoco de 85 ~i%r!ga tris?$- 

por habitante d v a k  que m -y@r @i&%itud. k P3tei~c;failbdad E@- -! 
A diferencia del 

R 

















1 &kirilk L~ka (CoJPspmgni~ Gma<rk ,.-m& n F w  en la. -a 
&wdri?54OriOB.R.G.enloí&seind~ht icoa d%rk. e .Ik k F r m x .  

- ~ a o 0 i v a & l a ~ o n 3 1 b D I d c ~ d e f 9 2 ?  Q(746ah.aníaP(£86Mm 

en 1857. Pasee ywn: 
~r~8686i1&~8 B. R. G.. d&mpa.. & 31 dela -- de 192-8 el a i v o  

wR3 

de  en dWZ. GaitroLalas- (Ank 
$ ~ ! E h ) ;  dki&C hp de Nav@tim Beige Amerique (Red Sta Une): *kthtit  T r d  

. a. &?l. Vabu., 8% AtlgPtY T- G.* ; y *Fderí& L c y W  & Ch.*. 
&im L h hnpaf ik s t m a h  W161 434 499 m 31 cle Dwnabn & 1919. 

m ' - Mantrc bkc&and W, In&a S. S. Lzbea.-I en Mine. en 1908. GmFOEa WZ~S. serie d 
nOhows que e f & h  m W  ea d Gc& de M&ioo, las Amüb, y h cosca nwcwmqi 

' -- D W F ~ ~ F ~ B  en N. Y. en 1m. h r d a  uuys 

-rRntra gnavjeyas que m cub. y ~ b .  SU miwa 
& ~ 3 ~ ~ ~  de 191. 

7 ;  
" + Z'W, h.- 11nWpcPds ar Wwre en 1929 pan el objnode adqwkis 

m. W. I s s m v .  opmk por las 'United &ates L i m r  y h h4ed& 

'b'%b?tq @?JiXt? W& hér1ea. Ehwubli~, Presidmt R d i r e e ,  
fa @-&&+M% Prd~kaerdmx., b r h n  Trader. American Fa-r, Ama 

hwkwn h-kmbnt lvleschsnr. Atflvo: LIS036 879 500. 
7 
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~ e l ~ p o ~ a m e n o r e s d i s a t w í i s l a  
a la tarifa ferroviaria dehidn a 



9 cx idn  m ti- del Faradn &ti 1 113W A, 
eonunsoi6n de un znrevo 4, nipw mbojca 

Arabes. d awI fué oerrsdo por el Cal*l 

da?$enier~J.ML&re.quienI~ulo& 
una dferweia de nilb 9.30 a mm d Medire- 

Ilpf) de $0 afi~nm sada m, que fueron subscritos en la siguiente 



~l crecimierrto del  enel el G m i d e ~ u e z h r r ~  de&-' 
h d k ,  qw? se Wm: 







w. (;oeohak, del u. 
cte Ia.9 obraB. El 

matael t&fhdelCanaldem aparwra, d-mwac; 
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s.. . ' - . . i . . . . . . . 
$&;'a ,*. R..  . . .*. . . . . 
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)ore$. y 8 a ~ & á p a ~ w P 0 ( . h d i ~ n e r ~ t e n o r e o e n ~ o b m a p l i a M e s  
A M  S FLeulnc m 1m )os derechos conadPm ssgmtes. El pmducro & esta &as se 





















C m  del 8% 











I momento en we la t h k a  m& 
Y & ~ Q P ~ ~ -  &@e pt3 
eonsP<4ekh el auxilio de un m ~ ~ ,  



- - . -  
z dc julio de 1919, B ~ P I ~  im hora 12 *ud."& 
Wm. El * C h f  Zeppeljnr, c-f& en -a para a$j&gi 

m, SO mjem y carga iigem, minig~&$3 
rbkstuafen, ni A l d a ,  basa w . b  











_I__ 

5,&dos Unidas.. ... .'. . . . 1 

lT@m&ii & m r *  
ros, lo mal .%&la la h f b  
klar <iel Norte y el BQitica, 

I 





4 as,,& & p m i í % & ~ j ~ t c  a las anteriores, que se proyecta &tini& a un sCr- ' '; 
vi#&* de pasajera entre Europa y S d  M r * .  ' 
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Valores mundialrs d 
ii*- . 








	0001.tif
	0002.tif
	0003.tif
	0004.tif
	0005.tif
	0006.tif
	0007.tif
	0008.tif
	0009.tif
	0010.tif
	0011.tif
	0012.tif
	0013.tif
	0014.tif
	0015.tif
	0016.tif
	0017.tif
	0018.tif
	0019.tif
	0020.tif
	0021.tif
	0022.tif
	0023.tif
	0024.tif
	0025.tif
	0026.tif
	0027.tif
	0028.tif
	0029.tif
	0030.tif
	0031.tif
	0032.tif
	0033.tif
	0034.tif
	0035.tif
	0036.tif
	0037.tif
	0038.tif
	0039.tif
	0040.tif
	0041.tif
	0042.tif
	0043.tif
	0044.tif
	0045.tif
	0046.tif
	0047.tif
	0048.tif
	0049.tif
	0050.tif
	0051.tif
	0052.tif
	0053.tif
	0054.tif
	0055.tif
	0056.tif
	0057.tif
	0058.tif
	0059.tif
	0060.tif
	0061.tif
	0062.tif
	0063.tif
	0064.tif
	0065.tif
	0066.tif
	0067.tif
	0068.tif
	0069.tif
	0070.tif
	0071.tif
	0072.tif
	0073.tif
	0074.tif
	0075.tif
	0076.tif
	0077.tif
	0078.tif
	0079.tif
	0080.tif
	0081.tif
	0082.tif
	0083.tif
	0084.tif
	0085.tif
	0086.tif
	0087.tif
	0088.tif
	0089.tif
	0090.tif
	0091.tif
	0092.tif
	0093.tif
	0094.tif
	0095.tif
	0096.tif
	0097.tif
	0098.tif
	0099.tif
	0100.tif
	0101.tif
	0102.tif
	0103.tif
	0104.tif
	0105.tif
	0106.tif
	0107.tif
	0108.tif
	0109.tif
	0110.tif
	0111.tif
	0112.tif
	0113.tif
	0114.tif
	0115.tif
	0116.tif
	0117.tif
	0118.tif
	0119.tif
	0120.tif
	0121.tif
	0122.tif
	0123.tif
	0124.tif
	0125.tif
	0126.tif
	0127.tif
	0128.tif
	0129.tif
	0130.tif
	0131.tif
	0132.tif
	0133.tif
	0134.tif
	0135.tif
	0136.tif
	0137.tif
	0138.tif
	0139.tif
	0140.tif
	0141.tif
	0142.tif
	0143.tif
	0144.tif
	0145.tif
	0146.tif
	0147.tif
	0148.tif
	0149.tif
	0150.tif
	0151.tif
	0152.tif
	0153.tif
	0154.tif
	0155.tif
	0156.tif
	0157.tif
	0158.tif
	0159.tif
	0160.tif
	0161.tif
	0162.tif
	0163.tif
	0164.tif
	0165.tif
	0166.tif
	0167.tif
	0168.tif
	0169.tif
	0170.tif
	0171.tif
	0172.tif
	0173.tif
	0174.tif
	0175.tif
	0176.tif
	0177.tif
	0178.tif
	0179.tif
	0180.tif
	0181.tif



